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K-Jetronic

Die K-Jetronic ist eine Weiterentwicklung auf dem Gebiet der Kraftstoffeinspritzung fir Ottomotoren.
Sie ist ein mechanisch arbeitendes Einspritzsystem.
Bei K-Jetronic steht das "K" flr kontinuierlich, das heiBt, dauernd einspritzend.

In Volkswagen und Audi-Modellen werden verschiedene Motoren mit K-Jetronic ausgeriistet.
In diesem Selbststudienprogramm ist die Konstruktion und die Funktion beschrieben.

Dabei haben wir &dltere Anlagen beschrieben, sowie Verbesserungen,

die im Laufe der Zeit einsetzten und landerspezifische Sondereinbauten berilicksichtigt.

Was bietet die K-Jetronic an Vorteilen?

B Gute Gemischaufbereitung

B Hohere Leistung und hoheres Drehmoment
B Grof3e Elastizitat

B Weniger Schadstoffe

Die genauen Reparatur- und Einstellanweisungen
finden Sie in den Reparaturleitfdden
flr die verschiedenen Motoren mit "K-Jetronic".
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Das Prinzip

Allgemeines

Der Kraftstoff

wird aus dem Kraftstoffbehélter von
der elektrisch angetriebenen Kraft- /
stoffpumpe angesaugt und Uber /
den Druckspeicher und das Filter

zum Kraftstoffmengenteiler geférdert.
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Einspritzventil

Koaltstartventil —

B Die Luftmenge

wird vom Motor Uber das Saugrohr
angesaugt und vom Luftmengenmesser
gemessen.

Saugrohr

B Der Kraftstoffmengenteiler

teilt entsprechend der gemessenen
Luftmenge den einzelnen Zylindern
Uber das jeweilige Einspritzventil
die Kraftstoffmenge zu.

Zusatzluftschie
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Druckspeicher

B Das Kaltstartventil

spritzt wéhrend des Kaltstarts
zusatzlich Kraftstoff in das Saugrohr.
Es wird vom Thermozeitschalter
gesteuert.

B Der Warmlaufregler

versorgt den Motor wéahrend
der Warmlaufphase mit mehr Kraftstoff.
Es gibt zwei Ausflhrungen:

- ohne Vollastanreicherung
fur Vierzylindermotoren

- mit Vollastanreicherung
fir Finfzylindermotoren

B Der Zusatzluftschieber

versorgt den Motor wahrend der
Warmlaufphase mit mehr Luft.
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Der Druckspeicher

ermaglicht gutes HeiBstartverhalten,

weil er den Kraftstoff im System unter Druck hélt.
Zudem werden Fordergerdusche gedampft.

So funktioniert es

Nach dem Anlaufen der Elektro-Kraftstoff-
pumpe wird der Kraftstoffraum mit Kraftstoff
gefullt und die Membrane gegen den
Federdruck bis zum Anschlag vorgespannt.
Weil die Feder einen Druck austbt, bleibt
der Kraftstoff im System nach dem Abstellen
des Motors eine vorgegebene Zeit unter
Druck. Dadurch wird die Bildung von
Dampfblasen weitgehend verhindert und
das HeiB3startverhalten verbessert.

Das Ruckschlagventil in der Elektro-Kraft-
stoffpumpe verhindert, daB Kraftstoff in

den Kraftstoffbehdalter zurickflieBt.

Hinweis

Druckspeicher gibt es in drei Ausflihrungen.
Der kleine hat eine Speicherkapazitat von
20 cm?®. Er leistet einen Haltedruck von 2,4
bar Uberdruck.
Die groBere Ausflihrung mit 40 cm’war auch
E auf 2,4 bar Uberdruck ausgelegt. Ab Méarz '80
wurde die Feder verstarkt und damit
der Haltedruck auf 3 bar Uberdruck erhéht.
JJ_ Diese Ausflihrung hat eine andere Ersatzteil-
Nummer und darf nur mit Einspritzventilen
kombiniert werden, die bei 3,5 bar Uberdruck
Membrane abspritzen.

_ Y,

Anschlag




Gemischregler

Der Gemischregler besteht aus:
M Luftmengenmesser

B Kraftstoffmengenteiler

Der Gemischregler sorgt flr das ge-
wiinschte Verhéltnis von Kraftstoff
und Luft. Bei dem Verhéltnis von

1 kg Kraftstoff zu 14 kg Luft wird
eine fast vollstdndige Verbrennung
erzielt.

Luftmengenmesser Kraftstoffmengenteiler

Die CO-Einstellschraube ist durch einen
Gummistopfen oder VerguBmasse im
Kraftstoffmengenteiler abgedeckt.

Die CO-Einstellung muB nach den
Vorschriften im Reparaturleitfaden
vorgenommen werden.

CO-Einstellschraube



Luftmengenmesser

Der Luftmengenmesser ist vor der Drosselklappe angeordnet.

zu den
Stouscheibe Einspritzventilen

Steuerkolben

Leerlaufeinstellschraube

Drehpunkt

So funktioniert es

Durch die vom Motor angesaugte Luft

wird die Stauscheibe angehoben und

durch Hebelwirkung der Steuerkolben bewegt,
der die Kraftstoffmenge bestimmt.

Systemdruckregler

So funktioniert es

Der Systemdruckregler begrenzt den Systemdruck

auf einen festgelegten Wert. Der Systemdruck

ist fir die verschiedenen Motoren unterschiedlich hoch.
In neueren Anlagen ist der Systemdruckregler

mit einem zusédtzlichen AufstoBventil ausgerustet.

Die Funktion ist auf der Seite 21 beschrieben.

Die Einstelldaten finden Sie in den Reparaturleitfdden
fur die entsprechenden Motoren.

Ricklaufleitung




Der Kraftstoffmengenteiler hat fiir jeden Zylinder ein Differenzdruckventil.

Je nach Stellung des Steuerkolbens,

gelangt durch die Differenzdruckventile mehr oder weniger Kraftstoff zu den Einspritzventilen.

L
B

Ventilfeder

So funktioniert es

Durch Anheben der Stauscheibe gibt der Steuer-
kolben den Kraftstoffzulauf Uber die Steuerschlitze
im Schlitztrédger frei. (Pro Zylinder ein Steuerschlitz).
Kraftstoff- und Federdruck sind jetzt auf der Mem-
branoberseite gréBer. Die Membrane wird etwas
nach unten gedriickt und die Leitungen zu den
Einspritzventilen freigegeben.

Kraftstoffzulauf

Kraftstoffzulauf

Differenzdruckventil

zu den
— Einspritzventilen —

Steuerkolben

zu den
— Einspritzventilen —

Membrane

Steuerkolben Schlitztrdger

Steuerschlitz




Der Zusatzluftschieber sorgt Gber den

BypaB fur mehr Luft. Diese Zusatzluft

wird auch von der Stauscheibe gemessen.

Die Stauscheibe geht etwas héher und

der Steuerkolben wird entsprechend héher gehoben,
Dadurch wird die Zusatzluft mit dem nétigen
Kraftstoff angereichert.

Dieses zusdtzliche Gemisch wird gebraucht,

um die Kaltlaufreibwiderstdnde zu Uberbriicken.

Umluftkaonal

Zusatzluftschieber
im BypaB

So funktioniert es

Beim Kaltstart ist der Drehschieber
flr die Zusatzluft gedffnet.

ﬁh q—F -ﬁ-’-ﬁﬂﬂw Zusatzluft
Q

Ein Bimetallstreifen wird elektrisch beheizt.
Dadurch wird der Drehschieber betétigt
und der Durchgang fur die Zusatzluft
allmahlich gesperrt.

Bimetallstreifen

—

Drehschieber geschlossen

Heizwiderstand L

10



Der Warmlaufregler sorgt wahrend der Warmlaufphase
fur die Kraftstoffanreicherung.
Damit wird Kraftstoffniederschlag an den kalten

9 Saugrohrwénden ausgeglichen.

A

=

Riicklauf Steuerdruck

Bimetall

So funktioniert es

Beim kalten Motor drickt die Bimetallfeder

Uber den Teller auf die Ventilfeder.

Das Ventil zur Rucklaufleitung wird entlastet

und die Rucklaufleitung gedffnet.

Der Druck uber dem Steuerkolben wird abgebaut.

Bei gleicher Luftmenge wird die Stauscheibe und
damit auch der Steuerkolben etwas mehr angehoben.
Dadurch gelangt mehr Kraftstoff zu den Einspritz-
ventilen. Es wird angereichert,

Durch Aufheizen der Bimetallfeder wird
die Ventilfeder nach und nach entlastet. Heizwicklung
Der Steuerdruck erreicht allmdhlich den
konstruktiv vorgegebenen Wert.

Die Anreicherung entfallt.

Warmlaufregler gibt es in zwei Ausfuhrungen.
Fur 4-Zylindermotoren ohne Vollastanreicherung.
Fur 5-Zylindermotoren mit Vollastanreicherung.
Die Funktion ist auf Seite 23 beschrieben.
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Sonstige Bauteile

Kaltstartventil

Das Kaltstartventil spritzt beim Kaltstart
zusétzlich Kraftstoff in das Saugrohr.
Das Kaltstartventil wird von Klemme 50
mit Spannung versorgt.

Fur 5-Zylindermotoren gibt es Anlagen,
die Uber das Kaltstartventil auch den
HeiBstart verbessern.

So funktioniert es

Beim Start unter 35°C ist der Bimetall-Kontakt
im Thermozeitschalter geschlossen. Das Kalt-
startventil ist (iber den Thermozeitschalter mit
Masse verbunden. Das Kaltstartventil spritzt
zusétzlich Kraftstoff ein.

Thermozeitschalter

Der Thermozeitschalter
schlieBt den Stromkreis flr das Kaltstartventil Gleichzeitig wird tiber Kl. 50 eine Heizwicklung
versorgt, der Kontakt nach einiger Zeit gedffnet

- In Abhéngigkeit von der Motortemperatur :
und damit das Kaltstartventil geschlossen.

- In Abhéngigkeit von der AnlaBzeit

Bei warmem Motor wird das Kaltstartventil nicht
angesteuert, weil durch die Kihimitteltemperatur
der Bimetallkontakt im Thermozeitschalter
geoffnet ist.

Bimetallkontakt Kaltstartventil

h
TR G e —
—

Heizwicklung Kl. 50
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Einspritzventile

o spritzen sténdig fein
zerstdubten Kraftstoff in

die Saugkanéle vor die
EinlaBventile.

o sind in das Saugrohr nur

o offnen bei einem bestimmten
Druck

Druckspeicher gepaart werden.

Kraftstoffilter

Das Kraftstoffilter reinigt den Kraftstoff
und muB je nach Fahrzeugtyp

in den vorgeschriebenen Abstdnden
gewechselt werden.

Werden infolge eines Unfalls Kraftstoff-
leitungen beschédigt, verhindert ein
Ruckschlagventil das Auslaufen von
Kraftstoff.

eingesteckt nicht eingeschraubt.

Bis 8.78 Offnungsdruck
2,8 bar Uberdruck

Ab 9.78 sind die Einspritzventile auf .

einen Offnungsdruck von 3,5 bar Uber- Ab 9.78 Offnungsdruck
druck eingestellt. Die neuen Einspritz- 3,5 bar Uberdruck
ventile durfen nur mit dem neuesten

Kraftstoffpumpe

Die Elektro-Kraftstoffpumpe versorgt die
Anlage mit Kraftstoff. Die Kraftstoffpumpen
sind in der Ndhe des Kraftstoffbehalters
eingebaut. Beim neuen Passat mit K-Jetronic
ist die Kraftstoffpumpe in den Kraftstoff-
behélter eingebaut. Auswechselbare Rlick-
schlagventile in den Elektro-Kraftstoff-
pumpen verhindern, daB Kraftstoff in den
Behaélter zuricklauft.

Die elektrische Schaltung ist auf Seite 37
beschrieben.

Im zugehérigen Reparaturleitfaden und den Technischen Merkblédttern kénnen Sie nachlesen,
welche Teile eingebaut werden mussen und welche miteinander kombiniert werden kénnen.
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Kraftstoffversorgung

Bei den Fahrzeugen mit K-Jetronic gibt es unterschiedliche Anlagen fur die Kraftstoffversorgung.
Je nach Typ, Baujahr und Vorschriften in den Markten, werden dabei unterschiedliche Bauteile
verwendet.

Es gibt Anlagen, die drucklos arbeiten und andere, die im Betrieb unter einem gewissen Druck stehen.
Damit wird Dampfblasenbildung in den Leitungen vermindert und

die Arbeit der Elektro-Kraftstoffpumpe erleichert.

Wichtig ist, daB alle Schlauche und Klemmschellen festen Sitz haben,

um Kraftstoff und Druckverluste zu vermeiden und Verunreinigungen des Systems zu verhindern.

Druckloses System

Audi 80 und Quattro mit stehendem Tank

Feinbeliiftung

Schnellentliiftung

Ricklaufleitung

Vorlaufleitung

Elektro-Kraftstoffpumpe

So funktioniert es

Beim Audi 80 und Quattro ist der Kraftstoffbehélter stehend eingebaut. Dadurch steht immer eine
Kraftstoffsdule Gber der Kraftstoffpumpe. Es wird immer Kraftstoff angesaugt.

Dampfblasenbildung wird vermindert. Wird Kraftstoff abgesaugt, gelangt Luft Gber die Feinbellftung
in den Kraftstoffbehélter.
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Druckloses System

Der Passat Modelljahr '81 mit K-Jetronic ist mit einer Elektro-Kraftstoffpumpe ausgeristet,
die im Kraftstoffbehdlter eingebaut ist.

VerschluB fiir
Kraftstoffbehdlter

mit Uberdrucksicherung

Feinbelliftungsteitung _\

Vorlaufleitung

Riicklaufleitung

Schwimmerventil

Elektro-Kraftstoffpumpe

So funktioniert es

Die Kraftstoffpumpe ist am Boden des Kraftstoffbehdlters eingesetzt.

Die Stromzufiihrung {iber Leitungen durch den Deckel mit Geber fur Kraftstoffvorratsanzeige.

wird Kraftstoff abgesaugt, gelangt Luft iber die Feinbelliftungsleitung in den Kraftstoffbehalter.

Ist der Feinbeliiftungsschlauch verstopft, kann im Kraftstoffbehélter Druck entstehen.

Der VerschluB fur den Kraftstoffbehdlter ist so ausgebildet,

daB entstehender Druck durch Abheben der Dichtung entweichen kann.

Bei Schriglage des Fahrzeugs verschlieBt ein Schwimmerventil die Beltftungsleitung und verhindert,
daB Kraftstoff auslauft.
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