Hydraulische Kupplungsbetitigung

Die hydraulische Kupplungsbetdtigung erhoht den Bedienungskomfort.
Die Ubertotpunktfeder unterstitzt die FuBkraft beim Auskuppeln
und halt das Kupplungspedal in Ruhestellung.

Vorratsbehdlter fur
Bremsfliissigkeit

Aasiekbichel Nehmerzylinder

StsBel Entliftungsventil

I
e e

Die Bremsflissigkeit fUr die hydraulische Kupplungsbetatigung

wird aus dem Vorratsbehdlter des Tandemhauptzylinders entnommen,.

Die Entliftung der Anlage erfolgt mit dem Entliftungsventil am Nehmerzylinder,
Das Spiel des Kupplungspedals wird an der Druckstange eingestellt,

16



Ubertotpunktfeder

Umkehrpunkt

| Geberzylinder

So funktioniert es

Bei Betatigung des Kupplungspedals
driickt der Kolben im Geberzylinder

die Bremsflissigkeit in den Nehmerzylinder.
Der auf die Kolbenfldche wirkende Druck
bewegt den Kolben nach links

und drickt Gber den StéBel

den Ausrickhebel bis zum Anschiag.

Die Tellerfederkupplung wird ausgekuppelt.

Beim Auskuppeln wird nach ca. 25 mm Pedalweg

der Umkehrpunkt der Ubertotpunktfeder tberschritten.
Die Ubertotpunktfeder entspannt sich

und unterstutzt dabei die FuBkraft.

17



5-Gang-Schaltgetriebe 016 Allrad

Das sportive 5-Gang-Schaligetriebe 016 Allrad
wurde vom Audi Quattro Ubernommen,

Die Ubersetzungen der einzelnen Gange

wurden entsprechend der Motorleistung geédndert,

Das Verteilergetriebe ist in den AbschluBdeckel eingebaut.
Die Hohlwelle treibt das Mitteldifferential an.

Der Triebling lduft vom Mitteldifferential

durch die Hohlwelle zum Vorderachsantrieb,

Er ist mit einem Kegelrollenlager im Getriebegeh&use

und mit je einem Nadellager in der Hohlwelle

sowie im Differentialgehduse gelageri,

18
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Getriebeiibersetzungen

Aggr.-Nr 1. Gang 2.Gang | 3,Gang | 4 Gang | 5.Gang | R.~Gang | Achsantrieb
016V 3,600 2,125 1,458 1,071 0,829 3,500 5,111
Schaltbetitigung fiir
Getriebegehtusedeckel AbschluBdeckel Verteilergetriebe Differentialsperre
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Hohlwelle Mittel- Mittel- Endwelle
Differential Differentialsperre

Das Mitteldifferentialgehause ist

auf die Hohlwelle aufgesteckt.

Der Triebling und die Endwelle sind

in den groBen Ausgleichkegelrddern ebenfalls gesteckt.
Die Schaltbetdtigung fur die Mitteldifferentialsperre wurde,
zum besseren Verstdandnis,

um 90° nach oben gedreht dargestellt.
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Verteilergetriebe mit Kardanwelle

Der KraftfluB verlduft von der Antriebswelle

uber die jeweiligen Gangrdder zum Mitteldifferential.

Das Mitteldifferential Ubertrdgt die Antriebskréfte

im gleichen Verhélinis auf den Triebling und auf die Kardanwelle.

Die Ausgleichkegelrdder gleichen die unterschiedlichen Wegdrehzahlen
zwischen dem Vorder- und Hinterachsantrieb aus. :
Bei eingeschalteter Mitteldifferentialsperre ist der Drehzahlausgleich gesperrt.

Antriebswelle

Schalter fir

Differentialsperre
Schaltbetatigung fiir

Differentialsperre

W

Triebling

Hohlwelle
Mittel- Mittel-

Differential Differentialsperre

Gleichlaufgelenk

Funktion der Mitteldifferentialsperre

Durch Einschalten der Mitteldifferentialsperre

wird die Schaltstange mit der Schaltgabel nach links verschoben.
Dabei driickt die Schaltgabel die Schiebemuffe

in die Verzahnung des Differentialgehéduses.

Das Mitteldifferential ist gesperrt.

Trifft wahrend des Schaltvorgangs Zahn auf Zahn,

so wird die Differentialsperre erst dann eingeschaltet,

wenn nach einer gewissen Fahrstrecke ein Ausgleich

Uber die Ausgleichkegelrdder erfolgt.

Durch die Verschiebung der Schaltstange
wird auch der Schalter flr die Mitteldifferentialsperre betatigt.
Er schaltet die Kontrollampe im Anzeigefeld ein.
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Mittellager

Kardangelenk

Die Kardanwelle ist aus Griinden der Laufruhe

in der Mitte mit einem Kardangelenk ausgerustet.

Das Mittellager dient als Zwischenlager

und verhindert das Ausknicken der Welle.

Die Gleichlaufgelenke nehmen die Einbautoleranzen

sowie die Ldngs~- und Winkelbewegungen der Aggregate auf.

Gleichlaufgelenk
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Hinterachsantrieb mit Differentialsperr:

Der Hinterachsantrieb mit Differentialsperre
entspricht dem Hinterachsantrieb des Audi Quattro.
Die Differentialsperre wird von einem Schaltelement
aus- und eingeschaltet,

Funktion der Hinterachsdifferentialsperre

Durch Einschalten der Hinterachsdifferentialsperre

wird Uber den Betétigungshebel die Schaltwelle gedreht
und die Schaltgabel vom Steilgewinde verschoben.
Dabei drickt die Schaltgabel die Schiebemuffe

in die Verzahnung des Differentialgeh&uses.

Das Hinterachsdifferential ist gesperrt.

Trifft wahrend des Schaltvergangs Zahn auf Zahn,

so wird die Differentialsperre erst dann eingeschaltet,
wenn nach einer gewissen Fahrstrecke ein Ausgleich
uber die Ausgleichkegelrdder erfolgt.

Durch die Verschiebung der Schaltgabel wird Uber einen Stift
der Schalter fur die Hinterachsdifferentialsperre betétigt.
Er schaltet die zweite Kontrollampe im Anzeigefeld ein.
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Schaltgabel

Schaltwelle

Betdtigungshebel
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Pneumatische Betdatigung der Different

Mit dem zweistufigen Schalter

flr die pneumatische Betadtigung der Differentialsperren

kann die Mitteldifferentialsperre einzeln

bzw. gemeinsam mit der Hinterachsdifferentialsperre

eingeschaltet werden. Zweistufiger Schalter

Er steuert den Druck fir
die Schaltelemente.

Riickschlagventil

Es sorgt fur die Druckspeicherung
im Reservebehdlter,

R
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alsperren

Reservebehilter

Er speichert eine Druckreserve flr
2 bis 3 Schaltungen.

Schaltelemente

Sie schalten die Mittel- und
Hinterachsdifferentialsperre aus und ein.
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Differentialsperren ausgeschaltet

Bei hineingeschobenem Schaltschieber

gelangt der Saugrohrdruck zu den Loseseiten

der Schaltelemente flr die Mittel- und Hinterachsdifferentialsperre.
Die Membranen sind stdndig angezogen

und die Differentialsperren dadurch ausgeschaltet.

Schaltschieber

o
Saugrohrdruck |:> @: HEY H

Riickschlagventil
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-
S
e
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Mitteldifferentialsperre
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Anzeigefeld

Schaltelement fiir
Hinterachsdifferentialsperre
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Schaltelement fur
Mitteldifferentialsperre
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Mitteldifferentialsperre einschalten

Durch Ziehen des Schaltschiebers in die erste Stufe

gelangt der Saugrohrdruck zur Schaltseite

des Schaltelements der Mitteldifferentialsperre

Die Membran wird angezogen

und die Mitteldifferentialsperre tGber die Seilhille eingeschaltet.
Gleichzeitig wird die Kontrollampe im Anzeigefeld

vom Schalter an der Mitteldifferentialsperre eingeschaltet.

Schaltschieber

Riickschlagventil
.

—
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Mitteldifferentialsperre

28



Anzeigefeld

Schaltelement fiir
Hinterachsdifferentialsperre

ille

Schaltelement fiir
Mitteldifferentialsperre
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Mittel- und Hinterachsdifferentialsperr:

Durch Ziehen des Schaltschiebers in die zweite Stufe

gelangt der Saugrohrdruck zu den Schaltseiten

der Schaltelemente flr die Mittel- und Hinterachsdifferentialsperre.
Die Membranen werden angezogen

und dadurch die Differentialsperren eingeschaltet.

Gleichzeitig werden die Kontrollampen im Anzeigefeld

von den Schaltern an der Mittel- und Hinterachsdifferentialsperre
eingeschaltet.

Schaltschieber

Riickschlagventil
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Mitteldifferentialsperre
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einschalten
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Anzeigefeld

Schaltelement fiir
Hinterachsdifferentialsperre

Schaltelement fiir
Mitteldifferentialsperre
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Gkl

Das Fahrwerk wurde vom Audi Quattro Gbernommen.
Einige Bauteile wurden Jedoch Uberarbeitet bzw. geédndert,

Vorderachse

Die Schwenklager, Querlenker und Flihrungsgelenke wurden verstarkt.
Die Querlenker sind zur besseren Korrosionsbesténdigkeit

mit einer Zweischichtlackierung versehen.

Der Stabilisator ist jetzt mit Koppelstangen

an den Querlenkern befestigt.

Stabilisator, Federung und Dampfung wurden bei der Auslegung

des Audi 80 Quattro neu abgestimmt.
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Hinterachse

Die Spurstangenhebel wurden wie beim Audi Quattro '83

zur Optimierung des Fahrverhaltens verldngert.

Dadurch sind die Lagerbdcke zur Aufnahme der Spurstangen
jetzt hinten angeschweift.

Der Stabilisator ist entfallen.

Federung und Ddampfung wurden bei der Auslegung

des Audi 80 Quattro neu abgestimmt.
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