Die Servolenkung wurde vom Audi 80 Gbernommen.
Sie ist serienmé&Big im Audi 80 Quattro eingebaut.

Fligelzellenpumpe

Saugleitung

Druckleitung
{Dehnschlauch)

Die Fligelzellenpumpe wird vom Motor

Uber einen Keilriemen angetrieben,

Sie ist Uber einen Dehnschlauch

mit dem Drehkolbenventil verbunden.

Der Arbeitszylinder fir die Servounterstitzung
ist in das Lenkgetriebe integriert.
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Drehkolbenventil

Olbehilter

Riicklaufleitung

So funktioniert es

Die Fliigelzellenpumpe saugt Hydraulikél vom Olbehélter an
und férdert es unter geringem Druck zum Drehkolbenventil.
Das Drehkolbenventil steuert das unter Druck stehende Ol,
je nach Lenkmoment,

zurlick in den Olbehélter

bzw. in die entsprechende Seite des Arbeitszylinders.

Der auf die Kolbenflache wirkende Druck

unterstitzt dabei die Lenkbewegung.

Das Hydraulikél in der gegeniberliegenden Seite

des Arbeitszylinders wird vom Arbeitskolben verdréangt

und (ber das Drehkolbenventil in den Olbehélter geférdert.
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Neutralstellung

Arbeitskolben

Drehstab

Drehkolbehventﬂ

zum zum
Arbeitszylinder Arbeitszylinder 3
links rechts \\\
A8y i g

Drossel fiir
Ricklaufschlitz

von der
Flligelzellenpumpe

Drossel fur
EinlaBschlitz

zum
Olbehilter

Ventilkolben
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Flligelzellenpumpe

So funktioniert es

Wenn keine Krdfte am Lenkrad wirken,

ist der Drehstab im Drehkolbenventil entspannt.
Die EinlaBschlitze und Ricklaufschlitze

sind von den beiden Ventilkolben halb geoffnet.
Das unter geringem Druck stehende Ol

stromt Uber den linken EinlaBschlitz

in die rechte Seite des Arbeitszylinders

und Uber den rechten Ricklaufschlitz
gedrosselt zurlick zum Olbehélter,

sowie Uber den rechten EinlaBschlitz

gedrosselt in die linke Seite des Arbeitszylinders

und Uber deq_linken Rlcklaufschlitz
zurlick zum Olbehélter.

Die Drosselung bewirkt eine geringe Druckerhéhung
auf der rechten, kleineren Fldche des Arbeitskolbens.
Dadurch werden gleiche Kolbenkréfte

in der Neutralstellung erzielt.
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Linkseinschlag

Arbeitskolben

Drehkolbenventil

vom
Arbeitszylinder
links

<>
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Lenkritzel

Drehstab

Lenkspindel

Ricklaufschlitz

= @ von der
- Fligelzellenpumpe

[> z_um
Otbehdlter

Ventilkolben
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Fliigelzellenpumpe

So funktioniert es

Bei Linkseinschlag wird durch das Lenkmoment

der Drehstab nach links vorgespannt

und dabei die Lenkspindel mehr als das Lenkritzel gedreht.
Dadurch éffnet der linke Ventilkolben

den EinlaBschlitz mehr,

wéahrend der rechte Ventilkolben

den EinlaBschlitz mehr schlieBt.

Gleichzeitig 6ffnen und schlieBen die Ventilkolben

die Riicklaufschlitze gegenlaufig.

Der Olstrom wird entsprechend der SchlitzgroBe gedrosselt,
es baut sich ein Druck auf.

Der auf die rechte Kolbenfliche wirkende Druck im Arbeitszylinder
unterstitzt die Lenkbewegung nach links,

abhingig von der GréBe des Lenkmoments.

Das Hydraulikdl in der linken Seite des Arbeitszylinders
wird vom Arbeitskolben verdrangt

und kann Uber den gedéffneten Rlcklaufschlitz

zuriick zum Olbehélter strémen.
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Rechiseinschlag

. Arbeitskolben

Lenkritzel

Drehstab

Lenkspindel

Drehkolbenventil

zum vom
Arbeitszylinder Arbeitszylinder
links rechts

Riicklaufschlitz

von der
Fliigelzellenpumpe

Zum
Olbehdlter

Ventilkolben
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Flugelzellenpumpe

So funktioniert es

Bei Rechtseinschlag wird durch das Lenkmoment

der Drehstab nach rechts vorgespannt

und dabei die Lenkspindel mehr als das Lenkritzel gedreht.
Dadurch 6ffnet der rechte Ventilkolben

den EinlaBschlitz mehr,

wéhrend der linke Ventilkolben

den EinlaBschlitz mehr schlieBt,

Gleichzeitig 6ffnen und schlieBen die Ventilkolben

die Rucklaufschlitze gegenlaufig.

Der Olstrom wird entsprechend der SchlitzgréBe gedrosselt,
es baut sich ein Druck auf.

Der auf die linke Kolbenfliche wirkende Druck im Arbeitszylinder
unterstutzt die Lenkbewegung nach rechts,

abhéngig von der GréBe des Lenkmoments.

Das Hydraulikél in der rechten Seite des Arbeitszylinders
wird vom Arbeitskolben verdrdngt

und kann Uber den gedffneten Riucklaufschlitz

zuriick zum Olbehélter stromen,
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- 2Zweikreis-Bremsanlage

Der Audi 80 Quattro ist mit einer Zweikreis-Bremsanlage ausgerustet,
die eine Aufteilung der Bremskreise

auf die Vorderachse und Hinterachse hat.

Bei Fahrzeugen mit Allradantrieb ist diese Aufteilung vorteilhafter,

In den hinteren Bremskreis ist ein druckabhangiger Bremskraftregler
mit hydraulischer Sperre eingebaut.

f Bremskreis
vorn rechts

|| S =

hinterer
‘ Bremskreis Bremskreis ’

vorn links
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Bremskraftverstarker

Der Bremskraftverstdrker mit 9" @ erzeugt
die hohe Verstarkungskraft fir den
Tandemhauptzylinder.

Bremskraftregler mit hydraulischer Sperre

Mit dem druckabhédngigen Bremskraftregler wird der Bremsdruck im hinteren Bremskreis
ab ca. 25 bar in einem bestimmten Verhaltnis zum vorderen Bremskreis gemindert,

Mit der hydraulischen Sperre wird bei Ausfall eines vorderen Bremskreises

die Druckminderung im hinteren Bremskreis aufgehoben.
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Verstarker-Kennlinie

AnschluB fur
Saugrohrdruck

Tandemhauptzylinder

T 150 =
o
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y
/'{J.
50 100 150 200 250
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Arbeitsraum

Arbeitskolben

{]Ef‘i‘ \ \“1 Saugrohrdruckkanal

Ventilkolben

AuBenluftkanal

Losestellung

Bei nicht betatigtem Bremspedal

wird der Ventilkolben von der Kolbenstange

in der rechten Endlage gehalten.

Dabei ist der AuBenluftkanal zum Arbeitsraum geschlossen
und der Saugrohrdruckkanal zum Arbeitsraum gedffnet,
das heiRt, auf beiden Seiten des Arbeitskolbens

herrscht der gleiche Druck.

Am Arbeitskolben wird keine Unterstlitzungskraft erzeugt.
Die Federkraft hdlt den Arbeitskolben in Ruhelage.
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remskr

Saugrohr-
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Arbeitsraum

Arbeitskolben

Reaktionsscheibe

Saugrohrdruckkanal

p Steuergehduse

PR Tellerventil
Ventilkolben

Kolbenstange

AuBenluft

' i DERRRLERL

So funktioniert es

Teilbremsung

Bei Betdtigung des Bremspedals

schiebt die Kolbenstange den Ventilkolben nach links.

Dabei driickt die Federkraft

das Tellerventil auf den Sitz des Steuergehduses

und sperrt dadurch den Saugrohrdruckkanal zum Arbeitsraum,
Der Bremskraftverstarker ist in Bereitschaftsstellung.

Bei weiterer Betdtigung des Bremspedals

hebt der Ventilkolben vom Tellerventil ab

und oéffnet den AuBenluftkanal zum Arbeitsraum,

Die einstromende AuBenluft erhéht den Druck im Arbeitsraum,
Der Arbeitskolben erzeugt eine Unterstiitzungskraft
entsprechend der Druckdifferenz,

Die Druckstange Ubertrdgt die Unterstlitzungskraft

auf den Kolben des Tandemhauptzylinders,

Der sich aufbauende Druck im Tandemhauptzylinder

ubt Uber die Druckstange

eine Reaktionskraft auf die Reaktionsscheibe aus.

Dadurch wird der Ventilkolben so weit nach rechts verschoben,
bis der AuBenluftkanal verschlossen ist,

das heit, der Bremskraftverstarker hat wieder

die Bereitschaftsstellung eingenommen.



Arbeitsraum

Arbeitskolben

“
[ ; g ¢ AuBenluftkanal

—— _‘{Iﬂﬂﬂ‘ "-'l.i ."'\u. Ventilkolben

Saugrohrdruckkanal

ot

AuBenluft
Pedal-

kraft

BERLREE

Bremsen iliber dem Aussteuerpunkt

Beim Bremsen (ber dem Aussteuerpunkt (Vollbremsung)

ist der AuBenluftkanal zum Arbeitsraum sténdig geoffnet

und der Saugrohrdruckkanal zum Arbeitsraum sténdig geschlossen.
Dabei herrscht im Arbeitsraum der groBtmagliche Druck.

Der Arbeitskolben erzeugt infolge der Druckdifferenz

die gréBtmaégliche Unterstiutzungskraft, :

das heiBt, der Bremskraftverstarker ist ausgesteuert.

Eine Erhéhung der Kraft,

die auf den Tandemhauptizylinder wirkt,

ist nur noch durch eine Erhéhung der Pedalkraft méglich.
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 Druckabhéingiger Bremskraftregler mit

zum hinteren
Bremskreis

-

vom vorderen
Bremskreis

Ventilsitz

minderungs-
ventil

vom
Tandemhauptzylinder

zum hinteren
Bremskreis

Druck-
minderungs-
ventil

vom
Tandemhauptzylinder
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Sperrkolben

So funktioniert es

Bei Beginn der Bremsung

wirkt der Bremsdruck vom vorderen Bremskreis
auf den Sperrkolben

und drickt ihn sofort

auf den gegenuberliegenden Ventilsitz.
Dadurch wird der direkte Kanal

zum hinteren Bremskreis gesperrt

und der Kanal vom Druckminderungsventil geéffnet.
Der Bremsdruck vom Tandemhauptzylinder
gelangt zundchst ungemindert

zum hinteren Bremskreis.

vom vorderen
Bremskreis

Mit Erhéhung des Bremsdruckes
verschiebt sich der Stufenkolben,

kurz vor Erreichen des Umschaltdruckes,
gegen die Federkraft nach links

bis das Druckminderungsventil schlieBt.
Der jetzt auf die Differenzkolbenfldche
wirkende Bremsdruck

schiebt den Stufenkolben wieder nach rechts
bis das Druckminderungsventil 6ffnet.
Dieser Vorgang wiederholt sich

bei jeder Druckdnderung so lange

bis sich der geminderte Bremsdruck
hinter dem Druckminderungsventil
eingestellt hat.



hydraulischer Sperre

zum hinteren vorderer
Bremskreis Bremskreis

Druck-~

@ minderungs-

ventil
vom

Tandemhauptzylinder

Regler-Kennlinie

Bei Ausfall des vorderen Bremskreises

liegt kein Druck am Sperrkolben an.

Die Federkraft driickt den Sperrkolben

auf den gegeniberliegenden Ventilsitz.
Dadurch ist der Kanal

Uber das Druckminderungsventil gesperrt

und der direkte Kanal gedffnet.

Der Bremsdruck vom Tandemhauptzylinder
gelangt ungemindert zum hinteren Bremskreis.

Der Ausfall eines Bremskreises
wird durch einen erheblich gréBeren Pedalweg
spurbar.

ungeminderter
Bremsdruck

¥ geminderter
Bremsdruck

L
s

Bremsdruck im hinteren Bremskreis

Umschaltdruck

Bremsdruck im vorderen Bremskreis
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" Kennen Sie diese Selbststudlenprogramme" -

Audil00/SE:
Steuerung der’Heizung und'Klimaanlageiim Audl 100~
Niveauregelung im/Audit100:

Klimaanlageim /Audi‘100:
S-Zylinder-Dieselmotor:
Geschwindigkeitsregelanlage imAudit100:

LT 40/456-Zylinder-Dieselmotor.
5/Gang-Schaltgetricbe020-
Der neue Transporter.:

Transistor. Zindanlage mit/Leerlaufstabilisierung.
Schiebedacher:
5{Gang-Schaltgetriebe 016.

Iitis.
CAV-Verteilereinspritzpumpe:
Vergaser 1-B/2-B.

SiGang-Schaltgetriebe 013:
Audii200:
Pneumatische Geqchwmdlgkelteregelanlage

Keihin'Vergaser.
Schalt-/Vierbrauchsanzeige, Stop-Start-Anlage.
Anti-Blockiersystem'im Audit200:

CAV-Verteilereinspritzpumpe mit'mech: Regler.
Volkswagen Transportermit Dieselmotor.
AudiQuattro:

Audi'Quattro— Bneumatische Betatigung fur; Differentialsperren.
Poloiab!Modelljahr 1982
Automatisches Getriebe furDieselmotoren

Diedurbo’Diesel.
K-Jetronic.
Anderungen Modelljahr=83.

Iransportermit wassergekuhltem Boxermotor.
Audi100°83.
AudilQuattro’83:

1,3-1-Motor. 55 kW.im Bolo Coupe

Nur fiir/den internen Gebrauchiinder)V'ALGlOrganisation. =
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AllleRechtesowieitechnischefAnderungen'vorbehalten-:
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