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Audi 100/200 quattro.

Der Audi 100/200 quattro verbindet die besonderen Vorteile des permanenten Allradantriebes
mit dem hohen Komfort einer Luxus-Limousine.

Der permanente Allradantrieb sorgt fiir optimale Fahrstabilitdt, verbunden mit einem hohen Ma@3
an Fahrsicherheit, unter nahezu allen StraBen- und Witterungsverhaltnissen.

Er ist daher der ideale Reisewagen fiir die Autofahrer, die h6chste Anspriiche an Fahrsicherheit
und Komfort stellen.

Ein weiterer Beitrag in diesem Zusammenhang ist das speziell fiir den Allradantrieb weiter-
entwickelte Anti-Blockier-System (ABS).

Damit bleiben Richtungs- und Lenkstabilitdt auch beim starken Bremsen im Rahmen der
physikalischen Gegebenheiten erhalten.
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Wassergekiihlter Abgasturbolader
Schaltung mit Schubstange

Schalter fiir Differentialsperren mit
Drehknopf

Achsantrieb hinten
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Die genauen Prif-, Einstell- und Reparaturanweisungen

flr den Audi 100/200 quattro finden Sie

im Reparaturleitfaden Audi 100 1983 Audi 200 1984 p

sowie im Reparaturleitfaden 5-Gang-Schaltgetriebe 016 Allrad
und Achsantriebe.




Audil00/200quatro

Der neue Audi 100/200 quattro bietet
ein HochstmaB an moderner, Uberlegener Technik
und ein HochstmaB an sportlichem Komfort.

Hochwertige Technik

Leistungsstarker 2,2 Liter, 5-Zylinder-Einspritzmotor
102 kW (138 PS) und mit Turboaufladung 134 kw (182 PS)

Sportives 5-Gang-Schaltgetriebe 016 Allrad

zuschaltbare Differentialsperren fir Verteilergetriebe
und Achsantrieb hinten

Sportliches Fahrwerk mit verstarktem Stabilisator
an der Vorderachse

Zentralhydraulik fiir Servolenkung, Bremskraftverstarker
und Niveauregulierung

Zweikreis-Bremsanlage mit Faustsattel-Scheibenbremsen
an allen vier Radern



Das 1st neu
Wassergekihlter Abgasturbolader

Schaltung mit Schubstange

Pneumatischer Schalter fir Differentialsperren mit Drehknopf
Verldngerter Achsantrieb hinten
Vier-Gelenk-Trapezlenker-Hinterachse

Anti-Blockier-System fir Allradantrieb

Verzogerungsabhangiger Bremskraftregler



‘Wassergekuihiter Abgasturbolader

Der Turbomotor wird ab Modelljahr '85 mit einem wassergekihlten
Abgasturbolader ausgeristet.

Dadurch wurde die thermische Standfestigkeit des Abgasturboladers
wesentlich erhéht und die Olverkokung im Lader vermieden.

Die Wasserkiuhlung des Abgasturboladers macht sich auch

in der Nachheizphase vorteilhaft bemerkbar,

welil durch die groBe Verdampfungswarme

den Bauteilen sehr viel Warme entzogen werden kann.

wird zum Beispiel nach einer Autobahnfahrt der Motor abgestellt,
so wird die groBe Warmemenge des aufgeheizten Abgasturboladers
Uber den Kihlmittelkreislauf des Motors abgefuhrt.
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Frischluft

 Kihlmittel-
mantel

'] Kihlmittelablauf
| bei laufendem Motor

Frisch-

luft Abgas

Olablauf

Kihlmittelzulauf
bei laufendem Motor

Abgas

An den Abgasturbolader werden thermisch sehr hohe Anforderungen
gestellt. Das gilt besonders bei Hochgeschwindigkeitsfahrten

bzw. nach dem Abstellen des Motors.

Durch den Kihlmittelmantel auf der Abgasseite des L agergeh&duses
konnten die Temperaturen in der Nachheizphase

an den mit Schmierdl in Kontakt kommenden Bauteilen

unter 200°C gesenkt werden, so daB die Olverkokung unterbleibt.
Damit die Schmierung der Lager aber immer gewahrleistet ist,
darf der Motor nach Hochgeschwindigkeitsfahrten

nach wie vor nicht sofort abgestellt werden.



KUhimittelkreislauf

Der wassergekiihlte Abgasturbolader ist in den Kihlmittelkreislauf
des Motors integriert.

Die elektrische Kiuhlmittelpumpe fir den Abgasturbolader

ist an den Kuhlmittelkreislauf der Heizung angeschlossen.

Thermo-
schalter

elektrische
Kihlmittelpumpe

Bei laufendem Motor erfolgt die Umwélzung des Kihlmittels

durch die Kihlmittelpumpe des Motors.

Wird der Motor abgestellt und steigt die Kihlmitteltemperatur

durch den aufgeheizten Abgasturbolader an,

schaltet der Thermoschalter die elektrische Kihlmittelpumpe

und die 1. Stufe des LiUfters ein.

Sinkt die Kihlmitteltemperatur daraufhin, schaltet der Thermoschalter
die elektrische Kihlmittelpumpe und den Lifter wieder aus.
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Die abgefiihrte Warmemenge des Abgasturboladers wird
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dem Kuhlkreislauf des Motors zugefihrt :

und Uber den Kihler an die Umgebungsluft abgegeben.

Die elektrische Kihlmittelpu
gemeinsam mit dem LUfter.

mpe 1duft nur bei abgestelltem Motor,
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Bei laufendem Motor wird das aufgeheizte Kihlmittel

des Abgasturboladers Uber den AnschluBstutzen am Zylinderkopf
dem Kuhlkreislauf des Motors zugefihrt.

Die abgefiihrte Warmemenge wird Uber den Kihler

an die Umgebungsluft abgegeben.

Bei bestimmten Kihlmitteltemperaturen wird der Liifter

in der jeweiligen Stufe eingeschaltet.

Die elektrische Kuhlmittelpumpe lauft nicht mit.
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Motor abgestellt

Bei abgestelltem Motor bewirkt die im Abgasturbolader gespeicherte
warme ein Aufheizen des Kihlmittels im Zylinderkopf.

Bei einer Kuhlmitteltemperatur von 110°C schaltet der Thermoschalter
die elektrische Kihlmittelpumpe und die 1. Stufe des Liifters ein.
Die elektrische Kihlmittelpumpe zieht das aufgeheizte Kihimittel
Uber den Zylinderkopf ab und fiihrt es dem Kihler zu.

Ein Teil des aufgeheizten Kihlmittels wird Uber den Kihlmittelregler
gefuhrt, damit dieser gedffnet bleibt

und das Kuhlmittel durch den Kihler strémen kann.

Fallt die Kidhlmitteltemperatur unter 90°C ab,

dann schaltet der Thermoschalter die elektrische Kihlmittelpumpe
und den Lufter aus.
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Funktionsplan
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Steuergerat

Thermoschalter fir
|'e1ektr. Kihlmittelpumpe

So funktioniert es
Motor lauft

elektrische
Kihlmittelpumpe

Bei eingeschalteter Ziindung bzw. laufendem Mator liegt
Spannung an Klemme 15 des Steuergerétes an.
Durch die elektronische Schaltung schaltet das Steuergerat

die Klemmen 87 und 87a nicht gegen Masse.

Die elektrische Kiihlmittelpumpe und die 1. Stufe des Lifters

konnen nicht eingeschaltet werden.

Der Lifter wird entsprechend den Kihlmitteltemperaturen
vom 3-poligen Thermoschalter Uber das jeweilige Relais

in die 2. bzw. 3. Stufe eingeschaltet.
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Motor abgestellt

Bei abgestelltemn Motor und einer Kihlmitteltemperatur von 110°C
schlieBt der Kontakt im Thermoschalter fir die elektrische Kiihl-
mittelpumpe und legt Spannung an die Klemme 30 des Steuergerdtes an.
Durch die elektronische Schaltung schaltet das Steuergerat

die Klemmen 87 und 87a gegen Masse.

Die elektrische Kihlmittelpumpe und die 1. Stufe des Lifters

laufen an. Damit sich die elektrische Kihlmittelpumpe

bei langeren Standzeiten (Kurzstreckenbetrieb) nicht festsetzt,

lauft sie nach jedem Einschalten der Zindung ca. 5 Sekunden.

Die Standzeit muB aber langer als 1 Stunde gewesen sein.

13



Schaltung mit Schubstange

Der Audi 200 turbo und ab Marz 1984 auch der Audi 100 turbo-Diesel
ist mit einer bewegungsarmen Schaltung ausgerUstet.

Bei dieser Schaltung ist das Antriebsaggregat

Uber eine einstellbare Schubstange mit dem Schalthebellager verbunden.
Das Schalthebellager wird mit einem Lagerstift in einem Gummilager
gefihrt und bei Bewegungen des Antriebsaggregates

Uber die Schubstange axial verschoben.

Schaltstange

Einstellstange

Schubstange
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Klemmschelle

Gummilager
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Die Bewegung des Antriebsaggregates

wird von der Schaltstange und der 2
Schubstange gemeinsam auf den Schalthebel
und das Schalthebellager Ubertragen.
Dadurch wird das Schalthebellager

mit dem Lagerstift im Gummilager 2
verschoben und die Pendelbewegungen Pendelbewegung
des Schalthebels verhindert. >
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Der pneumatische Schalter fur die Differentialsperren wurde
mit einem Drehknopf ausgeristet.

Das bedeutet eine Bedienungserleichterung beim Ein- und
Ausschalten der Differentialsperren.

Drehknopf Anzeigefeld

Die Rohrleitungen sind Uber ein Verteilerstick

an den pneumatischen Schalter angeschlossen.

Die bisherigen Kennfarben wurden beibehalten.

Der Saugrohrdruck in der weiBen Rohrleitung

wird Uber das Verteilerstiick zu beiden Schaltschiebern geleitet.

Der obere Schaltschieber steuert den Saugrohrdruck

fUr das Schaltelement der Differentialsperre des Verteilergetriebes,
der untere Schaltschieber fir das Schaltelement der Differentialsperre
des Achsantriebes hinten,
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Drehkhopf

Nocken flr
Schaltschieber

Schaltschieber flr
Schaltelement vorn

Schaltschieber fir
Schaltelement hinten

Verteilerstiick

So funktioniert es

Bei Betatigung des Drehknopfes in Stufe 1

1aBt der Nocken den oberen Schaltschieber nach links
gegen den Anschlag verschieben.

Der Saugrohrdruck wird in die grine Leitung geleitet.

Bei Betdtigung des Drehknopfes in Stufe 2

drickt der Nocken den unteren Schaltschieber nach rechts
gegen den Anschlag.

Der Saugrohrdruck wird in die gelbe Leitung geleitet.
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