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Ruckwdrtsgang-Sperre

Die Rickwartsgang-Sperre verhindert ein Durchschalten vom 5. in den

Rickwartsgang.

Sie wird als komplettes Zusammenbauteil montiert und braucht nicht

eingestellt zu werden.

Anschlag

Sperrstick

Rickwartsgangsperre
Getriebegehduse

Sperrstiick

Anschlag

Umlenkwelle
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Doppelschaltnocken
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Umlenkwelle

So funktioniert es

Wird aus der Position des

5. Ganges versucht in den
Rickwartsgang zu schalten,

schlagt die Umlenkwelle

mit ihrem Anschlag gegen das
Sperrstlick der Rickwartsgang-
sperre und blockiert ein
Durchschalten in den Rickwa&rtsgang.

Der Rickwartsgang kann immer nur
aus der Leerlaufstellung heraus
eingelegt werden.

Das Sperrstick der R.-Gangsperre
wird dann durch Axialbewegung der
Umlenkwelle gegen die Federkraft
in das Gehause gedrickt und der
Weg des Schaltfingers in die Schalt-
stange flr den Rickwéartsgang
freigegeben.



Flanschwellen

Die Flanschwellen werden entsprechend der Motorvarianten in drei

Ausfiihrungen eingebaut.
Es gibt sie mit den Flanschdurchmessern:

B 90 mm
H 100 mm
H 108 mm

Die Axialsicherung der Flanschwelle Ubernimmt ein Sicherungsring
der bei der Montage in das Ausgleichkegelrad einrastet.

Flanschwelle

Sicherungsring

GroRes Ausgleichkegelrad
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Der Multifunktions-Schalter wird beim Schalten durch die Umlenkwelle
betatigt und Ubernimmt drei elektrische Schaltfunktionen:

1. - er schaltet bei eingelegtem 1. Gang die Klimaanlage bei Dieselfahrzeugen aus

2. - er schaltet bei eingelegtem 5. Gang die Schaltanzeige aus

3. - er schaltet bei eingelegtem R.-Gang das Rickfahrlicht ein

Getriebegehduse Multifunktions-Schalter

~

Umlenkwelle

L eitungsanschliisse und Priifung
finden Sie im Stromlaufplan und Reparatur-
leitfaden "Elektrische Anlage".
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Kontakte des Multifunktions-Schalters

R.-Gang 5. Gang

1. Gang . ’

L—-——— Kl. 31

Steuerger#dt/Schalt- und Verbrauchsanzeige

Kl. 15
Ruckfahrlicht
Relais/Klimaanlage

So funktioniert es

Beim Einlegen der Génge wird folgende Verbindung durch
Schalten der Kontakte hergestellt:

1. Gang: Kontakt 1 und 5 = Masseverbindung zum Relais der
Klimaanlage wird unterbrochen

S. Gang: Kontakt 4 und 5 = Masseverbindung zum Steuergerét der
Schalt- und Verbrauchsanzeige wird hergestellt

R.-Gang: Kontakt 2 und 3 = Plusverbindung zum Ruckfahrlicht
wird hergestellt
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Elektronik Das Geschwindigkeitssignal zum

Tachometer erfolgt elektro-
mechanisch vom Tacho-Geber (Reed-Kontakt)
und Tacho-Rad (8-poliger-Ringmagnet).

Das Tacho-Rad lauft mit
Tellerraddrehzahl und liefert
dem elektronischen Tacho acht
Signale pro Umdrehung.

Die Vorteile des elektronischen
Tachometers sind hiichste Ge-
nauigkeit und Laufruhe.

Schrittmotor

- Tacho-Geber

. 72
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Leitungsanschlisse und Priifung finden Sie im Stromlaufplan
und Reparaturleitfaden "Elektrische Anlage".
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So funktioniert es

Im Tacho-Rad ist ein 4-polpaariger Ferrit-Magnet eingegossen, dabei liegen abwechselnd
4-Nord- und 4-SlUdpole hintereinander

Wird das Tacho-Rad gedreht, so daB das einzelne Magnetfeld auf den

Reed-Kontakt wirkt, wird dieser geschlossen.

Sobald die Grenzflachen zwischen Nord- und Stdpol zum

Reed-Kontakt ausgerichtet sind, 6ffnet der Kontakt.

Dieser Vorgang wiederholt sich pro Umdrehung des Tacho-Rades achtmal.

Das Drehzahlsignal des Tacho-Gebers gelangt zur Elektronik des Tachometers

und wird zur Geschwindigkeitsanzeige und Wegstrecke mit Hilfe eines IC und eines
Schrittmotors aufbereitet und verstarkt.

Reed-Kontakt

Der Reed-Kontakt ist ein Zungenkontakt.

Er ist zum Schutz gegen Verunreinigung, Feuchtigkeit und Korrosion in eine
gasdichte Glasrthre eingeschmolzen. In der Glasrohre befindet sich ein Schutzgas.
Das SchlieBen und Offnen des Kontaktes erfolgt durch Magnetkraft.

Tacho-Geber

Tacho-Rad

Reed-Kontakt geschlossen Reed-Kontakt gedffnet
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4-Gang-Schalfgetriebe

Beim 4-Gang-Schaltgetriebe wird der Radsatz des 5.-Ganges auf der Antriebswelle
und dem Triebling durch Distanzhiilsen ersetzt.

Alle anderen Bauteile entsprechen dem 5-Gang-Schaltgetriebe.

Die Abstandshllse auf dem Triebling hat einen zusdtzlichen Anschlag

fir die Schiebemuffe des Rickwéartsganges.

Damit wird sichergestellt, daB ein unbeabsichtigtes Schalten in Richtung

des fehlenden 5.-Ganges nicht mdglich ist.

Die Schaltgassen der einzelnen Gznge bleiben unverindert,
da die Einbaulage der Rickwartsgangrader ebenfalls unverandert
geblieben ist.
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Abstandsstick/Einbaulage beachten

4, Gang

3. Gang

Ricklaufrad

Rickwdrtsgang

2. Gang

Abstandshiilse/Einbaulage beachten
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5-Gang-Scha Itgetriebe O1A-Alirad

Das Allrad-Getriebe wurde unter dem Gedanken des iiberwiegenden
Gleichteile-Umfangs vom 5-Gang-Schaltgetriebe 012 abgeleitet und

entwickelt.

Das sind die wesentlichen Anderungen:

B Dreiteiliges Getriebegehduse

B Triebling

H Hohlwelle

M vorderes Trieblingslager als Doppelkegelrollenlager
B Torsen-Verteiler-Differential

B Flansch flr Kardanwelle

M Schaltrad fur den 1. Gang

Die Prif-, Einstell- und Reparaturanweisungen
finden Sie im Reparaturleitfaden 5-Gang-Schaltgetriebe
O1A Allrad.
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Doppelkegel-

rollenlager

Triebling Radgruppe |
1. + 2. Gang




Das Torsen-Verteiler-Differential sitzt im hinteren AbschluBdeckel.
Es ist auf der Hohlwelle kraftschlissig aufgesteckt und im AbschluB-
deckel gelagert.

Der Triebling steckt kraftschlissig in der Schnecke des Torsen-Verteiler-Differentials
und 18uft durch die Hohlwelle zum vorderen Achsantrieb.

Die Olversorgung der Losrdder auf der Antriebswelle und der hinteren
Lagerung erfolgt wie beim 5-Gang-Schaltgetriebe Uber die Olfangschale.

Radgruppe
3. + 4. Gang AbschluBdeckel

gl fangschale Torsen-Verteiler-Differential

Lager Flansch/Kardanwelle

[
|
Hohlwelle
Radgruppe
5. + R.-Gang

Zur Schmierung wird Synthetik-Ol der Viskositdtsklasse SAE 75/W90 eingesetzt.
Der Olinhalt (Lebensdauer) betrdgt 2,65 - 2,85 Liter.



E‘f- Sy

ebegehéiuse

Das Getriebegehduse ist dreiteilig und aus Aluminium.
Der hintere AbschluBdeckel dient zur Aufnahme des Torsen-Verteiler-Differentials.

Getriebegehduse

Deckel fir Achsantrieb
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Torx-Schrauben



Getriebedeckel

Achtung:

Zur Montage wird ein neuer
Torxschraubendreher T 45
benttigt.

AbschluRdeckel
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Der Triebling liegt in der Hohlwelle und wird vorn
Uber ein Doppelkegelrollenlager sowie in der Mitte und
hinten Uber zwei Nadellager gelagert.

Die Hohlwelle ist vorn ebenfalls Uber das Doppelkegel-
rollenlager und hinten {iber ein Kegelrollenlager gelagert.
Die Lagervorspannung wird wie beim 5-Gang-Schaltgetriebe
Uber einen warmegesteuerten Ldngenausgleich geregelt.
Auf der Hohlwelle sind die Schaltrdder und

Synchronkérper der Radgruppen 1.-und 2.- sowie

5.~ und R.-Gang montiert.

Das Schaltrad flr den 1.-Gang hat einen gestuften
Innendurchmesser zur Aufnahme auf der HoRlwelle.

Antriebswelle

\]

i

Doppelkegel-
rollenlager

Doppelkegel-
rollenlager

Nadellager
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Triebling Nadellager

foiad |-Qu;.u-h-!—.- i



Schaltrad 1.-Gang

mit gestuftem Innendurchmesser

———Hohlwelle

Radgruppe
3. und 4. Gang

warmegesteuerter
Langenausgleich

Kegelrollenlager

Radgruppe ' Radgruppe
1. und 2. Gang 5. und R.-Gang
Hohlwelle
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Die KraftUbertragung erfolgt von der Antriebswelle Uiber die Hohlwelle
auf das Gehduse des Torsen-Verteiler-Differentials.

Das Verteiler-Differential verteilt die Antriebskrafte Uber den Triebling
auf den Vorderachsantrieb und Uber den Flansch der Kardanwelle

auf den Hinterachsantrieb.

Antriebswelle

Triebling Radgruppe
l.- u. 2.-Gang
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Drehzahlausgleich

M Das Torsen-Verteiler-Differential gleicht unterschiedliche
Wegdrehzahlen (z.B. bei Kurvenfahrt) aus.
In seiner Funktion wirkt es dabei wie ein Ausgleichgetriebe.

Kraftverteilung bei unterschiedlicher Bodenhaftung

M Bei verringerter Bodenhaftung eines angetriebenen Rades
leitet das Torsen-Verteiler-Differential der Achse mit der
besseren Bodenhaftung die groBere Antriebskraft zu.

Bremskraftregelung

Bl Das Torsen-Verteiler-Differential macht ‘Drehzahlunterschiede
an den Radern mdoglich.
Dadurch ist sichergestellt, daB die Bremskraft an den einzelnen
Réadern geregelt werden kann.
Das Allrad-Konzept mit dem Torsen-Verteiler-Differential ist
mit einem Anti-Blockier-System kombinierbar.

adgruppe
.- U. 4,-Gang

Torsen-Verteiler-Differential

' mw e

L

@)@

Hohlwelle Radgruppe
5.- u. R.-Gang

Flansch/Kardanwelle
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